ZALACZNIK NR 11 DO SIWZ
SZCZEGOLOWY OPIS PRZEDMIOTU ZAMOWIENIA
Przedmiotem zamowienia jest wyvkonanie dokumentacji w postaci studium wykonalnosci oraz

dokumentacji przedprojektowej dla zadania pn: Rewitalizacja linii kolejowej nr 229 Pruszcz Gdanski
— £eba na odcinku Kartuzy — Sierakowice — Lebork.

1. PODSTAWOWE INFORMACJE DOTYCZACE LINII NR 229
1.1 Charakterystyka linii nr 229
Linia kolejowa nr 229 na calej swej dlugo$ci usytuowana jest na terenie wojewoddztwa
pomorskiego. Odcinek tej linii — podlegajacy analizie — rozpoczyna od stacji Kartuzy od km
41,600 (koniec peronu na stacji Kartuzy) i konczy na stacji Lebork (km 100,427 — poczatek stacji
Lebork)) i przebiega przez tereny powiatow: kartuskiego, wejherowskiego i Igborskiego.
Linia kolejowa nr 229 Pruszcz Gdanski — feba na odcinku Kartuzy - Lebork, bedacym
przedmiotem niniejszego projektu, jest linia jednotorowa znaczenia miejscowego, nieczynna,
niezelektryfikowana, zarzadzana przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Na dlugosci catego
wskazanego odcinka wystgpuje nawierzchnia klasyczna typu S49 z podktadami drewnianymi i
betonowymi. Nawierzchnia jest w ztym stanie technicznym.
Wystepuja tu nastgpujace posterunki ruchu i punkty ekspedycyjne:
o Kartuzy — stacja,
Prokowo — przystanek osobowy,
Garcz — tadownia i przystanek osobowy,
Reskowo — przystanek osobowy,
Miechucino — tadownia i przystanek osobowy,
Mojusz — przystanek osobowy,
Sierakowice — tadownia i przystanek osobowy,
Kamienica Krolewska — fadownia i przystanek osobowy,
Niepoczotowice — przystanek osobowy,
Linia Zakrzewo — tadownia i przystanek osobowy,
Ketrzyno — przystanek osobowy,
Nawcz — przystanek osobowy,
Roztazino — przystanek osobowy,
Lebork — tadownia i przystanek osobowy.
Jednak obecnie infrastruktura ta jest niewykorzystywana. Regularny ruch pasazerski na odcinku
Kartuzy — Lebork zawieszono w roku 2000, natomiast ruch towarowy prowadzony byt do roku
2012.
W zwiazku z budowa Pomorskiej Kolei Metropolitalnej postanowiono, ze fragment linii nr 229
migdzy Glinczem a Kartuzami bedzie wykorzystywany przez pociagi z Gdanska i Gdyni do
Kartuz, ktore zostaty wlaczone do systemu. Stworzylo to szans¢ na dalsza rewitalizacj¢ linii w
kierunku Leborka. Taka rekomendacje wskazano w dokumencie opracowanym w grudniu 2013
roku przez Fundacje Rozwoju Inzynierii Ladowej i Politechnike Gdanska na zlecenie Urzedu
Marszatkowskiego Wojewodztwa Pomorskiego ,, Opracowania transportowe dla Wojewddztwa
Pomorskiego. Czes¢ 1: Analiza potrzeb transportowych mieszkancow wojewddztwa pomorskiego,
w celu wskazania niezbednych do realizacji inwestycji kolejowych w perspektywie finansowej
2014 — 2020 wraz z czeSciq badawczq”. Konsekwencja tego Opracowania bylo powstanie i
uchwalenie przez sejmik wojewodzki Planu Zrownowazonego Rozwoju Publicznego Transportu
Zbiorowego dla Wojewddztwa PomorskieQo z zapisami dotyczacymi koniecznych szczegdétowych
analiz dla odcinka Kartuzy — Sierakowice — Lgbork i wiaczenia do systemu kolei regionalnych w
wojewodztwie pomorskim.

2. CELE PROJEKTU
2.1 Ogolne cele projektu
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Glownym celem projektu jest przywrocenie regularnego ruchu pasazerskiego na trasie Kartuzy —
Sierakowice — Lgbork lub na poszczegdlnych odcinkach tej trasy oraz umozliwienie regularnego ruchu
towarowego.

2.2 Bezposrednie cele projektu
Do bezposrednich celow projektu nalezy:
= przywrdcenie regularnego ruchu pasazerskiego na trasie Kartuzy — Sierakowice —
Lebork lub na poszczegdlnych odcinkach tej trasy,
= dostosowanie stanu technicznego i geometrii linii do prowadzenia ruchu
pasazerskiego z predkosciami szlakowymi 80 — 100 km/h,
= poprawa bezpieczenstwa ruchu kolejowego i drogowego (m. in. nowoczesne systemy
sygnalizacji przejazdowej),
= zmniejszenie kongestii transportu poprzez przeniesienie potokéw pasazerow i/lub
tadunkow z galezi transportowych mniej korzystnych dla $rodowiska naturalnego,
przede wszystkim drogowego, na transport kolejowy,
= poprawa dostepnosci mieszkancow statych i sezonowych oraz turystow do ustug
transportu zbiorowego,
= przejecie ruchu pasazerskiego lub towarowego przez transport kolejowy z galezi
transportu  mniej przyjaznych dla $rodowiska, przede wszystkim z transportu
drogowego,
= poprawa dostepnosci transportu publicznego dla 0s6b niepelnosprawnych,
= poprawa oddzialywania na $rodowisko poprzez zmniejszenie hatasu na szczegdlnie
wrazliwym przyrodniczo i kulturowo obszarze Kaszubtransportowego
2.3 Posrednie cele projektu
= stworzenie alternatywy w transporcie kolejowym dla linii kolejowej nr 202 na odcinku
Lebork — Gdansk/Gdynia
= zwigkszenie przepustowosci linii kolejowych w obregbie Trojmiejskiego Wezta
Kolejowego.

3. DOKUMENTY, JAKIE MAJA ZOSTAC PRZEKAZANE PRZEZ WYKONAWCE

Wynikiem umowy z Wykonawca jest opracowanie niezbgdnej dokumentacji umozliwiajacej
uzyskanie dofinansowania kolejnych etapéw rewitalizacji przedmiotowych odcinkow linii, tj.
opracowania dokumentacji projektowej i wykonanie robdt budowlanych na linii kolejowej nr 229 na
odcinku Kartuzy — Lebork od km 41,600 (koniec peronu na stacji Kartuzy) do km 100,427 (poczatek
stacji Lebork)

Zadaniem Studium jest wskazanie zasadno$ci rewitalizacji oraz trwalosci projektu
rewitalizacji linii kolejowej nr 229 Pruszcz Gdanski — Leba na odcinku Kartuzy — Sierakowice —
Lebork lub na poszczegélnych odcinkach tej lini. Ponadto wykazanie korzysci i efektow projektu
poprzez sprecyzowanie mozliwosci usprawnienia degradowanego uktadu komunikacyjnego, a tym
samym przywrocenie funkcjonowania pasazerskich potaczen kolejowych przyczyniajacych sie do
aktywnosci gospodarczej i spotecznej regionu. Kolejnym celem jest wykazanie zgodnos$ci projektu z
celami Regionalnego Programu Strategicznego w zakresie transportu ,,Mobilne Pomorze” i
kierunkami opracowanych i przyjetych strategii na poziomie Unii Europejskiej, kraju i regionu, a
takze prezentacja projektu w powiazaniu z innymi projektami realizowanymi ze $rodkow krajowych i
unijnych.

3.1 Studium wykonalnosci

Studium Wykonalnosci powinno byé zgodne w szczegdélnosci z ,Niebieska Ksigga dla sektora
kolejowego Infrastruktura i tabor”. Nalezy takze uwzgledni¢ ,,Wytyczne w zakresie wybranych
zagadnien zwiazanych z przygotowaniem projektow inwestycyjnych, w tym projektow generujacych
dochdéd” Ministerstwa Rozwoju Regionalnego oraz ,,Przewodnik do analizy kosztéw i korzysci
projektow inwestycyjnych”.

Studium Wykonalnosci projektu powinno w nalezyty i doktadny sposob dostarczy¢ Zamawiajacemu i
instytucjom odpowiedzialnym za wdrazanie projektow finansowanych ze $rodkéw publicznych w
Polsce, podstaw do podjgcia decyzji finansowych i rzeczowych odnosnie realizacji Przedsigwzigcia.
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Studium Wykonalno$ci powinno by¢ wykonane zgodnie ze stanem prawnym obowigzujacym w dniu
przekazania przez Wykonawce wolnego od wad Przedmiotu zaméwienia. Z uwagi na powyzsze
Wykonawca powinien na biezaco $ledzi¢ zmiany w przepisach i uwzgledniaé je w opracowaniu.
W zwiazku z realizacja zamowienia Zamawiajacy oczekuje od Wykonawcy osiagnigcia
nastepujacych celow:
= przedstawienia optymalnego wariantu inwestycyjnego w zakresie realizacji
Przedsigwzigcia na podstawie analizy wielokryterialnej i analizy kosztow i korzySci;
= okreslenia modelu finansowania Przedsigwzigcia i jego wplywu na sytuacje finansowa
Zamawiajacego;
= kompleksowego przedstawienia uwarunkowan i rekomendacji najlepszych rozwiazan
realizacji Przedsigwzigcia, w tym dazenie do minimalizacji utrudnien w eksploatacji
infrastruktury spowodowanych robotami.

Na Studium wykonalnoéci ztoza si¢: opracowania obejmujace: Wykonalno$¢ instytucjonalna projektu,
czes¢ techniczna, planowany zakres przedmiotowej rewitalizacji dla kazdego wariantu na czytelnej
mapie i wybdr opcji rewitalizacji wraz z uzasadnieniem, analizy ekonomiczna i finansowa oraz analizg
srodowiskowa, w ktorej okreslony zostanie wptyw wszystkich rozpatrywanych opcji rewitalizacji na
srodowisko oraz wariant optymalny pod wzgledem $rodowiskowym.

Studium wykonalnoséci powinno uwzglednia¢ nastepujacy zakres przedmiotowy:

= popyt na przewozy — identyfikacja danych przewozowych w ruchu towarowym i
pasazerskim oraz prognozy w perspektywie 30 lat, biorac pod uwagg rézne typy ruchu
1 identyfikacje elementdéw istotnych z punktu widzenia rozwoju regionalnego oraz
stworzenie popytu na przewozy kolejowe,

= segmentacje popytu — prognozy popytu na przewozy kolejowe w kontekscie zmian
popytu na przewozy transportem indywidualnym czy zbiorowym w aspekcie
regionalnym i integracji z siecig krajowa oraz ruchem turystycznym,

= poprawg otoczenia eksploatacyjnego — zwigkszenie przepustowosci linii
uwzgledniajace planowane przewozy oraz poprawg bezpieczenstwa, komfortu i
jakosci przewozow, a takze parametrow eksploatacyjnych linii,

= analizg kosztéw projektu dla roznych wariantoéw rewitalizacji,

= analize oddzialywania przedsiewziecia na srodowisko — w analizie zawarty zostanie
opis uwarunkowan Srodowiskowych dla kazdej opcji rewitalizacji linii, obejmujacy
warunki topograficzne, geologiczne, krajobrazowe, czynniki akustyczne, stan wod
gruntowych i podziemnych, istniejaca faung i flore, warunki spoteczno — ekonomiczne
oraz skalg emisji i wptyw linii kolejowej na srodowisko,

= analiz¢ wrazliwo$ci — uwzglednienie potencjalnego wzrostu kosztéw inwestycji i
mozliwo$ci zmniejszenia popytu na oferowane ushugi,

= analize efektywno$ci ekonomicznej przedsiewziecia — wskazanie po przeprowadzeniu
analizy wielokryterialnej najkorzystniejszej opcji rewitalizacji.

3.2 Decyzja o Srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na rewitalizacje przedsigwziecia
Wystapienie o uzyskanie decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach zgody na rewitalizacje
przedsigwzigcia dotyczy¢ winno catego odcinka przewidzianego do rewitalizacji.

Uzyskanie przedmiotowej decyzji powinno nastapi¢ w oparciu o sporzadzony przez Wykonawce
wniosek z odpowiednimi zatacznikami, m. in. kartg informacyjna przedsigwzigcia, zgodnie z zapisami
Ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008r. o udostepnieniu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale
spoleczenstwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na srodowisko (tekst jednolity
Dz.U. 2013 poz. 1235).

W sytuacji wydania przez wlasciwy organ administracji postanowienia o obowiazku przeprowadzenia
oceny oddziatywania przedsigwzigcia na srodowisko Wykonawca na wlasny koszt przeprowadzi taka
oceng zgodnie z obowiazujacymi przepisami.
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3.3 Raport o oddzialywaniu przedsi¢gwziecia na srodowisko

W przypadku obowiazku wynikajacego z decyzji administracyjnych Wykonawca sporzadzi Raport o
oddziatywaniu przedsigwzigcia na $rodowisko dla wybranego przez Zamawiajacego wariantu
rewitalizacji.

Raport powinien zawiera¢ elementy wymienione W art. 66 Ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008r. o
udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska
oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (tekst jednolity Dz.U. 2013 poz. 1235), w szczegdlnosci
uzasadnienie proponowanego wariantu ze wskazaniem jego oddzialywania na srodowisko.

Przygotowane materialy jako jedno opracowanie powinny dotyczy¢ odcinka przewidzianego do
rewitalizacji.

3.4 Uzyskanie decyzji o ustaleniu lokalizacji inwestycji celu publicznego

W przypadku konieczno$ci uzyskania decyzji o ustaleniu lokalizacji inwestycji celu publicznego
Wykonawca, w oparciu o obowiazujace w tym zakresie przepisy, przygotuje wnioski wraz z
odpowiednimi zatacznikami bedace podstawa uzyskania przedmiotowej decyz;ji.

Przygotowane materialy jako jedno opracowanie powinny dotyczy¢ catego odcinka przewidzianego
do rewitalizacji.

3.5 Materialy przetargowe na wytonienie wykonawcy na opracowanie dokumentacji projektowej oraz
wykonanie robot budowlanych

Wykonawca opracuje w uzgodnieniu z Zamawiajacym materialy przetargowe — Program
Funkcjonalno-Uzytkowy z niezbgdnymi zalacznikami, bedacymi elementem Specyfikacji Istotnych
Warunkéw Zamowienia Publicznego (SIWZ), koniecznym dla dokonania wyboru wykonawcy w
formie ,,zaprojektuj i wybuduj” rewitalizacji przedmiotowych linii z wykorzystaniem $rodkow Unii
Europejskiej. Przy opracowaniu powyzszych materialow nalezy uwzgledni¢ przepisy, w szczegdlnos$ci
Rozporzqdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 2 wrzesnia 2004r. w sprawie szczegotoweg0 zakresu i
formy dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznych wykonania i odbioru robot budowlanych
oraz programu funkcjonalno-uzytkowego (Dz. U. 2008 nr 202 poz. 2027 z p6zn. zm.).

4. ZALOZENIA

4.1 Ogélne zalozenia

Niezbedne do wykonania analizy materialy Wykonawca winien pozyska¢ we wlasnym zakresie i na
wlasny koszt. Wykonawca jest zobowigzany do weryfikacji pozyskanych danych, np. poprzez
pozyskanie nowych czy dodatkowe pomiary, aktualizacje lub wizje lokalna. Ponadto w celu
zapewnienia wlasciwych rozwiazan funkcjonalnych i technicznych Wykonawca, w czasie realizacji
zadania, bedzie wspotpracowat Scisle z Zamawiajacym.

Wykonawca podpisze stosowne oswiadczenie dotyczace zachowania tajemnicy odnosnie istotnych
danych przekazanych mu przez Zamawiajacego lub inne zainteresowane podmioty.

4.2 Warianty rewitalizacji

Wykonawca zdefiniuje, przeanalizuje i poréwna rézne warianty rewitalizacji oraz ustali i
zarekomenduje Zamawiajacemu optymalne rozwigzanie infrastruktury w kontekscie prognoz
przewozowych, przysztych potrzeb eksploatacyjnych oraz uwarunkowan dokumentow i
programéw strategicznych wojewédztwa pomorskiego. Wykonawca okresli zakres prac
modernizacyjnych w poszczegélnych wariantach.
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Rozpatrzeniu podlegaty beda nastepujace opcje:

Wariant ,,0” — bazowy

Wariant nie uwzgledniajacy jakichkolwiek inwestycji w infrastruktur¢ kolejowa na wskazanym
odcinku linii kolejowej nr 229. Wariant ten shuzy jedynie jako punkt odniesienia dla pozostatych
wariantow w analizie ekonomiczno-finansowej, zgodnie z zaleceniami zawartymi w przewodniku
»Analiza kosztow i korzysSci projektow inwestycyjnych w sektorze transportu”.

Wariant ,,1”

Odbudowa - rewitalizacja elementéw kolejowej infrastruktury liniowej i obiektow inzynieryjnych w
celu przywrdécenia ruchu pasazerskiego i towarowego na calej trasie badz wybranych odcinkach.
Wykonawca dokona identyfikacji i wyboru optymalnego zakresu rewitalizacji w konteks$cie prognoz i
przysztych potrzeb eksploatacyjnych. Wykonawca wskaze konieczne do budowy posterunki ruchu i
okresli ich parametry. W ramach tego wariantu nalezy uja¢ m. in. modernizacj¢ nawierzchni i podtorza
do klasy wytrzymatosci C3,budoweg urzadzen sterowania ruchem kolejowym oraz urzadzen do obstugi
ruchu pasazerskiego (oprocz budynkow dworcowych). Wariant ten przewiduje wykorzystanie
elementéw starouzytecznych w nawierzchni kolejowej oraz zastosowanie pozostatych elementow
nowych: do przebudowy podtorza, urzadzen sterowania ruchem kolejowym oraz instalacji
energetycznych i telekomunikacyjnych. Efekty przebudowy to uzyskanie pierwotnych parametrow
techniczno-funkcjonalnych w oparciu o istniejaca geometri¢ trasy oraz sprawdzenie mozliwo$ci
uzyskania na calej trasie dopuszczalnej maksymalnej predkosci 80 km/h.

Wariant ,,2”

Odbudowa - rewitalizacja elementéw kolejowej infrastruktury liniowej i obiektow inzynieryjnych w
celu przywrdcenia ruchu pasazerskiego na linii i towarowego na calej trasie badz wybranych
odcinkach. Wykonawca dokona identyfikacji i wyboru optymalnego zakresu rewitalizacji w
kontekscie prognoz ruchu i przysztych potrzeb eksploatacyjnych. Wykonawca wskaze konieczne do
budowy posterunki ruchu i okres$li ich parametry. W ramach tego wariantu nalezy uja¢ m. in.
modernizacje nawierzchni i podtorza do klasy wytrzymato$ci D3, budowe urzadzen sterowania
ruchem kolejowym oraz urzadzen do obstugi ruchu pasazerskiego (oprocz budynkow dworcowych).
Wariant ten przewiduje wykorzystanie wszystkich elementéw nowych. Efekty przebudowy to
uzyskanie pierwotnych parametréw techniczno-funkcjonalnych w oparciu o istniejaca geometrig trasy
oraz sprawdzenie mozliwos$ci uzyskania na calej trasie dopuszczalnej maksymalnej predkosci 80
km/h.

Wariant ,,3”

Wariant ten powinien uwzglednia¢ przebudowg infrastruktury liniowej i obiektow inzynieryjnych w
celu przywrdcenia ruchu pasazerskiego i umozliwienie prowadzenia zwigkszonego ruchu
towarowego na calej trasie badz wybranych odcinkach. Wykonawca wskaze konieczne do budowy
posterunki ruchu i okresli ich parametry. W ramach tego wariantu nalezy uja¢ m. in. modernizacje
nawierzchni i podtorza do klasy wytrzymato$ci D3, budowe urzadzen sterowania ruchem kolejowym
oraz urzadzen do obstugi ruchu pasazerskiego (oprocz budynkow dworcowych). Wariant ten
przewiduje wykorzystanie wszystkich elementéw nowych. Wykonawca dokona identyfikacji i wyboru
optymalnego rozwiazania w zakresie rewitalizacji infrastruktury w kontek$cie prognoz ruchu i
przysztych potrzeb eksploatacyjnych. Efekty przebudowy to uzyskanie pierwotnych parametrow
techniczno-funkcjonalnych w oparciu o istniejaca geometrie trasy z dopuszczeniem niewielkiej jej
korekty w granicach istniejacego torowiska w celu uzyskania poprawy predkosci jazdy na dhuzszych
odcinkach predkosci 100 km/h.

Przewidywana w ramach wariantow ,,1”, ,,2” 1 ,,3” przebudowa uktadéw torowych stacji (mijanek) ma
roOwniez na celu optymalizacj¢ ukladéw torowych i zmniejszenie zbednej infrastruktury w celu
ograniczenia kosztow eksploatacji i utrzymania.

Wykonawca moze zarekomendowaé Zamawiajacemu przyjgcie innych opcji rewitalizacji linii.

Zaproponowane opcje winna cechowac efektywno$¢ ekonomiczna bedaca niezbednym warunkiem
dalszej realizacji inwestycji.
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4.3 Etapowanie pracy

Realizacja studium obejmowac bedzie 12 etapéw, obejmujacych nastepujace zadania:
Etap | - Charakterystyka projektu, analizy spoteczno-gospodarcze, analiza rynku ushug
transportowych
= Charakterystyka projektu,
Analizy spoteczno-gospodarcze w skali migdzynarodowej, krajowej i regionalnej,
Analiza strategii,
Identyfikacja obszaru oddziatywania przedsigwzigcia,
Analiza istniejacej sytuacji na rynku oraz prognozy potencjatu rynku ushug
transportowych na lata 2015, 2020, 2025, 2030, 2035, 2040, 2045 (z podkre$leniem
przyjetych scenariuszy makroekonomicznych) wraz z rekomendacjg zmian w
infrastrukturze;,
Analiza wrazliwos$ci rynku na zmiany parametrow spoteczno-gospodarczych,
Analiza potrzeb transportowych w obszarze oddziatywania
Analiza podazy i prognoza rozwoju konkurencyjnych §rodkéw transportu,
Charakterystyka poziomu i struktury obecnego popytu na ustugi transportowe, z
uwzglednieniem obecnej sytuacji transportu kolejowego,
= Analiza biezacych i przewidywanych trendow w zakresie oczekiwan klientow
odno$nie poziomu podstawowych czynnikow przewozowych (czas przejazdu, cena
komfortu, punktualnos¢ itp.) w latach 2015, 2020, 2025, 2030, 2035, 2040, 2045,
= Raport podsumowujacy z etapu .
Etap Il — Analiza stanu istniejacego infrastruktury kolejowe;j :
= Charakterystyka i analiza istniejacej infrastruktury kolejowej z podzialem na
poszczegoblne branze,
= Charakterystyka planowanego do wprowadzenia taboru,
= Podatno$¢ modernizacyjna linii kolejowej;
= Zdefiniowanie wariantow inwestycyjnych;
= Raport podsumowujacy z Etapu II.

Etap 111 — Analizy marketingowe i ruchowe wariantow inwestycyjnych

= zbieranie danych;

= analiza rozmieszczenia obiektow obstugi podréznych oraz punktéow ekspedycyjnych
W transporcie towarowym:;

= konstrukcja oferty przewozowej dla kazdego wariantu rewitalizacji w latach 2015,
2020, 2025, 2030, 2035, 2040, 2045 z uwzglednieniem wykorzystania maksymalnej
zdolnosci przepustowej linii dla danej opcji,

= prognozy popytu oraz obcigzenia ruchowego dla poszczegélnych wariantow
inwestycyjnych i oferty przewozowe w latach 2015, 2020, 2025, 2030, 2035, 2040,
2045 wraz z analiza wrazliwo$ci na zmiany parametréw oferty przewozowej,

= plan eksploatacyjny

= raport podsumowujacy z Etapu III.

Etap IV — Analizy techniczne wariantéw rewitalizacji linii z oszacowaniem kosztow
=  Analizy techniczne wariantow przebudowy wraz z oszacowaniem kosztow, wykonane
jako odrebne opracowanie, ktore obejmuje nastgpujace kwestie

- interoperacyjnosé¢

- badanie geologiczne i geotechniczne podtorza oraz odwodnienie,

- uklady torowe dla kazdej z rozpatrywanych wariantow rewitalizacji
na szlaku (w planie, profilu i przekroju poprzecznym) wraz z
podtorzem i odwodnieniem przedstawione na czytelnych podktadach
mapowych,

- stacyjne uktady torowe i torowo-peronowe,

- perony i wiaty peronowe oraz mala architektura,
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- dojscia do perondw, eliminacja barier dla 0soéb niepelnosprawnych,
zagospodarowanie terenéw przydworcowych,

- modernizacja skrzyzowan drog kotowych z torami,

- analizy oraz propozycje zakresow robot dotyczacych obiektow
inzynieryjnych (m.in. mosty, wiadukty, przepusty, §ciany oporowe,
rampy, place tadunkowe) — wymiana, modernizacja, renowacja,
budowa nowego,

- urzadzenia sterowania ruchem kolejowym stacyjne i liniowe,

- kontrola ruchu i nadzor,

- elektroenergetyka do 1 kV (w tym: oswietlenie stacji, peronow i
przejazdow)

- system telekomunikaciji;

- systemy transmisji danych;

- bezpieczenstwo;

- eliminacja wszelkich kolizji w infrastrukturze podziemnej,

koncepcjg realizacji projektu wraz z kosztami projektu;
eksploatacja i utrzymanie;
raport podsumowujacy z etapu IV.

Etap V — Analiza $srodowiskowa:

Krotka charakterystyka przedsigwzigcia

Charakterystyka srodowiska w obszarze realizacji przedsiewzigcia,

Analiza miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego pod katem rozwoju
budownictwa mieszkaniowego, stref przemystowych, komunikacyjnych i ustugowych,
Identyfikacje¢ wrazliwych elementéw $rodowiska mogacych mie¢ wplyw na
rozwiazania projektowe (obszary zabudowy mieszkaniowej, strefy ochronne ujeé
wody, korytarze migracyjne etc.);

Opis obecnych lub potencjalnych konfliktéw spotecznych;

Analiza poréwnawcza wplywu na S$rodowisko rozpatrywanych wariantow
rewitalizacji ze wskazaniem wariantéw akceptowalnych z punktu widzenia
ochrony $rodowiska;

Oszacowanie wstepnych kosztéw ochrony srodowiska;

Okreslenie zalecen $rodowiskowych dla dalszych etapéw przygotowania
Przedsiewziecia;

Raport podsumowujacy z etapu V.

Etap VI — Analizy kosztoéw i korzysci

Analiza ekonomiczna;

Analiza finansowa (w tym analiza trwalosci finansowej);
Analiza wrazliwosci i ryzyka;

Raport podsumowujacy z etapu VI

Etap VIl —Wielokryterialna analiza poréwnawcza wariantéw inwestycyjnych oraz wybor
najkorzystniejszego wariantu
Etap VIII — Szczegotowy opis rekomendowanego wariantu rewitalizacji

Opracowanie dalszych etapow Studium jest uzaleznione od wyboru i zatwierdzenia przez
Zamawiajacego ostatecznego wariantu rewitalizacji.

Etap IX — Decyzja o Srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacjg przedsigwzigcia (dla
wybranego odcinka przewidzianego do rewitalizacji):

Analiza wptywu na $rodowisko wybranego wariantu rewitalizacji,
Przygotowanie karty informacyjnej przedsigwzigcia,
Raport o oddziatywaniu przedsigwzigcia na srodowisko,

SUE.271.2.2015



=  Whniosek wraz z zalacznikami o wydanie decyzji srodowiskowej,
= Przygotowanie i sprawozdanie z konsultacji spotecznych projektu.

Etap X - Decyzja o ustaleniu lokalizacji inwestycji celu publicznego dla wybranej przez
Zamawiajacego wariantu przebudowy (dla wybranego odcinka przewidzianego do rewitalizacji)

Etap XI — Uszczegotowienie analiz dla wybranego wariantu rewitalizacji:
= Harmonogram budowy oraz etapowanie inwestycji,
= Aktualizacja analiz technicznych,
= Uszczegotowienie analizy finansowo-ekonomicznej — plan finansowy projektu,
= Opracowanie zalozen projektowych jako bazy do Programu Funkcjonalno-
Uzytkowego,
= Raport podsumowujacy z etapu XI,

Etap XII — Opracowanie materiatéw przetargowych (Programu Funkcjonalno-Uzytkowego) w celu
wylonienia wykonawcy na wykonanie rob6t budowlanych w formie ,,zaprojektuj i wybuduj” (dla
wybranego wariantu i odcinka przewidzianego do rewitalizacji)

4.4 Dokumentacja
Wykonawca przekaze Zamawiajacemu dokumentacj¢ z wykonanych etapéw w nastgpujacej liczbie
egzemplarzy:
- etapy I-X: 11 egzemplarzy wersji papierowej oraz elektronicznej (edytowalnej — pliki
*.pdf, *.doc, *.xls, *.dwg)
- etap Xl: 14 egzemplarzy wersji papierowej oraz elektronicznej (edytowalnej pliki
*.pdf, *.doc, *.xls, *.dwg)
- etap XII: 11 egzemplarzy wersji papierowej oraz elektronicznej (edytowalnej pliki
*.pdf, *.doc, *.xls, *.dwg).

4.5 Materialy zrodlowe
Wszelkie dane przewozowe, finansowe, techniczne i inne niezbgdne do przeprowadzenia analiz
Wykonawca jest zobowiazany uzyska¢ we wlasnym zakresie i na whasny koszt.

Zamawiajacy wystawi Wykonawcy upowaznienia do wystepowania w jego imieniu, w celu uzyskania
materiatlow niezbgdnych do nalezytego sporzadzenia Studium Wykonalnosci.

4.6 Ryzyka zwigzane z projektem

Istnieje ryzyko nie uzyskania kompletnych danych koniecznych do realizacji zadania w terminie
kontraktowym. W takim przypadku Wykonawca winien sam dokona¢ analiz, przeprowadzi¢ badania
ruchu itp., ktore pozwola mu na wykonanie poszczegdlnych oszacowan.

5. SZCZEGOLOWY OPIS ZADAN W RAMACH STUDIUM

Dokumentacja obejmuje opracowanie studium wykonalnosci ,,Rewitalizacja linii kolejowej nr 229 na
odcinku Kartuzy - Lebork od km 41,600 (koniec peronu na stacji Kartuzy) do km 100,427 (poczatek
stacji Lebork)”.

Przy wykonaniu opracowan nalezy uwzgledni¢ obowiazujace akty prawne i strategii Unii
Europejskiej, krajowe oraz regionalne. Ponadto cala dokumentacja winna speinia¢ zatozenia do
tworzenia takich dokumentacji.

Opracowania projektowe wykona¢ nalezy w oparciu o obowiazujace przepisy prawa krajowego i
europejskiego, normy dotyczace projektowania, warunki techniczne oraz inne obowiazujace przepisy
dotyczace Przedmiotu zamowienia, w tym standardy techniczne i instrukcje obowiazujace w PKP
PLK S.A.

Opracowania projektowe powinny uwzgledniaé jednorodnos$¢ z infrastruktura odcinka Glincz —
Kartuzy (na linii nr 229) oraz odcinka Somonino — Kartuzy (na linii nr 214).
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W przypadku uzyskania przez Wykonawce odstepstw od obowiazujacych przepisow i zasad dla
proponowanych w projekcie rozwiazan, jest on zobowiazany do poinformowania o tym fakcie
Zamawiajacego.

Wykonawca winien na biezaco uwzglgdniaé w opracowaniach projektowych zmiany w

przepisach i zasadach wiedzy technicznej. Dokumentacja objg¢ta Przedmiotem zamowienia powinna
by¢ zgodna z przepisami i zasadami wiedzy technicznej obowiazujacymi na dzien

przekazania Dokumentacji.

W opracowanym Studium Wykonawca kompleksowo przeanalizuje alternatywne warianty
rewitalizacji infrastruktury kolejowej.

Studium Wykonalno$ci winno by¢ przygotowane i uzasadnione w takim stopniu i zakresie, ktore
pozwola na podjecie przez Zamawiajacego decyzji o wyborze wariantu rewitalizacji wraz z ocena
efektywnosci sposobu realizacji tego przedsigwzigcia.

5.1 Etap | — Charakterystyka projektu, analizy spoleczno-gospodarcze, analiza rynku ustug
transportowych
= Charakterystyka projektu oraz analiza otoczenia spoleczno-gospodarczego
projektu

Do zadan Wykonawcy nalezy przedstawienie podstawowych informacji o podmiocie wdrazajacym
projekt oraz projekcie (definicja, lokalizacja, cele ogdlne 1 szczegdlowe projektowanego
przedsigwzigcia). Kolejnym elementem jest przedstawienie celow projektu — oddziatywania i korzysci.
Nalezy opisa¢ dlugofalowe konsekwencje zrealizowanego produktu oraz dlugoterminowe korzysci,
jakie zostang osiagnigte w danym sektorze/regionie poprzez realizacje projektu. Wykonawca
przeanalizuje dostgpne materialy (dane statystyczne, prognozy, wykonane opracowania) i
scharakteryzuje sytuacje spoteczno-gospodarcza w regionie, a takze okresli szanse i zagrozenia oraz
zdefiniuje trendy rozwojowe majace wptyw na aktualng oraz przyszta sytuacje transportu kolejowego.
Ponadto okresli umiejscowienie projektu w konteks$cie rozwoju regionu, a takze wskaze obszary czy
zagadnienia spoleczno-ekonomiczne, ktore maja najwigkszy zwiazek z przedsigwzigciem. W punkcie
tym powinna znalez¢ si¢ informacja o istniejacym i planowanym stanie zagospodarowania terenu
(odniesienie do obowiazujacych planéw zagospodarowania terenu powiazane z istniejacymi
systemami np. komunikacyjnymi). Wykonawca w porozumieniu z Urzedem Marszatkowskim
przedstawi scenariusz zmian spoteczno-gospodarczych w regionie w 30-letnim horyzoncie czasowym,
ktory stanowi¢ bedzie podstawe analiz marketingowych. Wykonawca powinien przeprowadzi¢ takze
analiz¢ prawna wykonalnos$ci inwestycji, w ktorej omoéwione zostang m. in. sprawy dotyczace
wlasnosci gruntoéw/obiektéw, gdzie realizowany bedzie projekt.

= Analiza strategii
Wykonawca przeanalizuje dostgpne dokumenty strategiczne zwiazane z planowanym
przedsigwzigciem oraz przedstawi, jak dany punkt wpisuje si¢ w zalozenia dotyczace zatwierdzonej
strategii rozwoju danego obszaru — ocena z punktu widzenia celéw polityki Unii Europejskiej oraz
strategii regionalnych.

= Jdentyfikacja obszaru oddzialywania przedsi¢wzigcia
Na podstawie wstepnych analiz Wykonawca okresli obszar, w obrgbie ktorego eksploatacja odcinka
Kartuzy — Lebork bedzie miala znaczenie ruchowe, przewozowe dla lokalnego spoteczenstwa,
systemu transportowego i gospodarki. W tym celu Wykonawca przedstawi niezbedne analizy i
argumenty Zamawiajacemu do akceptacji.

= Analiza potencjalu rozwoju rynku wraz z rekomendacja zmian w
infrastrukturze;

Wykonawca zdefiniuje oraz przeanalizuje obszary stanowiace obecnie Zzrodta oraz cele potokow

pasazerskich 1 towarowych dla korytarza transportowego (z podzialem na cele podrozy), ktorego

elementem jest omawiany odcinek linii kolejowych kolejowej nr 229. Ponadto Wykonawca wykona

prognoze wielko$ci potencjalnego rynku ustug transportowych dla rozpatrywanego korytarza na lata
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2015, 2020, 2025, 2030, 2035, 2040, 2045 z podziatem na kategorie podrdzy oraz analiz¢ wrazliwo$ci
rynku na zmiany parametrow spoteczno-gospodarczych.

Wykonawca wskaze niezbedne zmiany w infrastrukturze logistycznej i transportowej dla zaspokojenia
wymogow przepustowosci, niezawodnosci i bezpieczenstwa.

= Analiza podazy oraz prognoza rozwoju konkurencyjnych srodkow transportu
Wykonawca scharakteryzuje istniejaca podaz ustug oraz oferty przewozowe poszczegodlnych gatezi
transportowych w analizowanym korytarzu transportowym w celu ustalenia gléwnych obszarow
konkurencji dla transportu kolejowego.

Wykonawca dla kazdego $rodka transportu dokona charakterystyki przewoznikow dziatajacych w
omawianym Kkorytarzu oraz analizy ich obecnej ofert przewozowej. Wykonawca wezmie pod uwage
m. in. dokument opracowany na zlecenie Urzgdu Marszatkowskiego Wojewodztwa Pomorskiego
,,Opracowania transportowe dla Wojewodztwa Pomorskiego. Czes¢ 1: Analiza  potrzeb
transportowych mieszkancow wojewodztwa pomorskiego, w celu wskazania niezbednych do realizacji
inwestycji kolejowych w perspektywie finansowej 2014 — 2020 wraz z czesciq badawczq”

Ostatnim elementem w ramach analizy bedzie opracowanie przewidywanych dtugoterminowych
perspektyw rozwoju poszczegdlnych §rodkow transportu.

= Analiza popytu na uslugi oraz prognoza oczekiwan klientow
W oparciu o istniejaca oferte przewozowa dla poszczegdlnych gatezi transportowych Wykonawca
zdefiniuje obecny poziom nasycenia rynku w stosunku do potencjalnej jego wielkosci oraz
scharakteryzuje wystgpujace obecnie trendy w zakresie oczekiwan klientow w odniesieniu do poziomu
podstawowych czynnikow przewozowych (liczba polaczen, czas jazdy, cena, komfort, punktualnos¢ i
inne).

Ponadto Wykonawca zdefiniuje oraz opisze przewidywane trendy w zakresie oczekiwan klientow w
odniesieniu do poziomu podstawowych czynnikéw przewozowych (liczba potaczen, czas jazdy, cena,
komfort, punktualno$¢ i inne) w latach 2015, 2020, 2025, 2030, 2035, 2040, 2045 oraz dokona
symulacji zachowania rynku na zmiany gtownych czynnikdéw przewozowych w roéznych $rodkach
transportu.

= Raport podsumowujacy z etapu |
Wykonawca przedstawi oraz oméwi raport, w ktorym zawarte beda nastepujace informacje:

- Analizy spoleczno-gospodarcze w skali migdzynarodowej, krajowej i regionalnej,

- Analiza strategii,

- Identyfikacja obszaru oddzialywania przedsigwzigcia,

- Analiza istniejacej sytuacji na rynku oraz prognozy potencjatu rynku ustug transportowych na
lata 2015, 2020, 2025, 2030, 2035, 2040, 2045 (z podkresleniem przyjetych scenariuszy
makroekonomicznych) wraz z rekomendacjg zmian w infrastrukturze;,

- Analiza wrazliwosci rynku na zmiany parametréw spoteczno-gospodarczych,

- Analiza potrzeb transportowych w obszarze oddziatywania

- Analiza podazy i prognoza rozwoju konkurencyjnych §rodkow transportu,

- Charakterystyka poziomu i struktury obecnego popytu na ustugi transportowe, z
uwzglednieniem obecnej sytuacji transportu kolejowego,

- Analiza biezacych i przewidywanych trendow w zakresie oczekiwan klientdéw odnosnie
poziomu podstawowych czynnikdw przewozowych (czas przejazdu, cena komfortu,
punktualnos¢ itp.) w latach 2015, 2020, 2025, 2030, 2035, 2040, 2045,

Wszystkie dane powinny zosta¢ opatrzone notka zrodtowa

5.2 Etap Il — Analiza stanu istniejacego infrastruktury kolejowej
=  Materialy zrodlowe
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Wykonawca we wlasnym zakresie i na wlasny koszt pozyska dane wynikajace m. in. z
obowiazujacych aktow prawnych, standardéw czy projektow, ktore dotycza nawierzchni kolejowe;,
geometrii torow, urzadzen srk itp.:
- plany sytuacyjne linii i stacji kolejowych
- mapy fizyczne w odpowiednich skalach,
- materialy geologiczne analizowanego obszaru (mapy, opracowania),
- materialy hydro- i meteorologiczne,
- dane dotyczace obszarow miejskich i podmiejskich,
- standardy stosowane przy projektowaniu i budowie linii kolejowych, m. in.
dotyczace obiektow inzynieryjnych, przejazdéw kolejowych, uktadow torowych i
odwodnienia, systemu taczno$ci, urzadzen srk, procedur certyfikacji nowych
urzadzen,
- innych niezbgdnych materiatow,

= Analiza stanu istniejacego infrastruktury kolejowej

Wykonawca winien dokona¢ przegladu i oceny obecnie dostgpnej infrastruktury biorac pod uwage
podstawowe elementy bezpieczenstwa. Jednym z elementdw analizy stanu obecnego powinna by¢
wizja lokalna, w ktorej zwrdcona zostanie uwaga na nastgpujace elementy:

- elementy nawierzchni kolejowej,

- podtorze

- stabilno$¢ podioza gruntowego

- zagospodarowanie terenu,

- lokalizacja obszarow wodnych,

- obiekty inzynieryjne (m. in. stan konstrukcji, korozja, uszkodzenia itp.)

- odwodnienie,

- obiekty uzyteczno$ci publiczne;j,

- $rodowisko,

- pozostala istniejaca infrastruktura (sygnalizacja, tacznos¢),

- stacje i urzadzenia towarzyszace,

- infrastruktura obca (drogi, rurociagi itp.).

Powyzsze dane zobrazowane winny by¢ w formie tabelarycznej oraz graficznej (mapy, zdjgcia).
Wykonawca przeprowadzi analize materiatow w zakresie podktadow geologicznych, podtoza i ciekow
wodnych oraz badania geotechniczne dotyczace podtorza i podtoza gruntowego z propozycjami jego
naprawy w stabych miejscach. Miejsca wytypowane do badan geologicznych przedstawione zostana
do akceptacji Zamawiajacemu oraz Zarzadcy: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Zaktad Linii
Kolejowych w Gdyni.

= Charakterystyka planowanego do wprowadzenia taboru
W zakresie taboru Wykonawca scharakteryzuje tabor planowany do wprowadzenia po
przeprowadzeniu rewitalizacji.

= Podatno$¢ modernizacyjna linii kolejowej
Wykonawca okresli mozliwosci podniesienia parametrow eksploatacyjnych, takich jak no$no$¢ linii
oraz maksymalna predkos¢, wykorzystujac najprostsze techniki i technologie projektowe: mozliwosci
wydtuzenia krzywych przejsciowych, mozliwosci zwigkszenia promieni tukéw kotowych,
zastosowanie geosyntetykdw i wzmocnien gruntow, podtorza i nawierzchni itp.

= Zdefiniowanie wariantéw inwestycyjnych
Wykonawca opisze 1 zdefiniuje warianty zweryfikowane na podstawie analiz wstgpnych.
Zamawiajacy oczekuje, ze podstawe¢ beda stanowily warianty sprecyzowane w niniejszym
dokumencie. Dodatkowo Wykonawca sprecyzuje warianty czastkowe lub odcinkowe dotyczace
zakresu trasy, predkosci na linii lub konstrukcji drogi kolejowe;.

= Raport podsumowujacy z etapu 1
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Wykonawca przedstawi charakterystyke stanu obecnego z podziatem na poszczegdlne branze, a takze
opis planowanego do wprowadzenia taboru wraz z odpowiednim oméwieniem i analiza. Raporty
branzowe obejmuja nastgpujace dziedziny:

- podtorze z odwodnieniem,

- nawierzchnig kolejowa,

- obiekty inzynieryjne,

- przejazdy kolejowe,

- obiekty kubaturowe i mata architekture,

- energetyke,

- urzadzenia sterowania ruchem,

- telekomunikacje,

- tabor.
Wykonawca przedstawi rowniez stan geometrii linii i mozliwosci jej optymalizacji celem zwigkszenia
predkoscei.
Na podstawi tych analiz Wykonawca sprecyzuje warianty, ktore bedzie rozwazal w dalszych etapach
Studium.
Wszystkie dane powinny zosta¢ opatrzone notka zrédtowa

5.3 Etap Il — Analizy marketingowe i ruchowe wariantéw inwestycyjnych

= Zbieranie danych
Wykonawca wykorzysta dane zebrane na wczesniejszych etapach oraz dodatkowo zgromadzi ze
wszelkich dostgpnych Zrodet informacje zawierajace: dane o ksztaltowaniu si¢ potokéw ruchu, jak
rowniez ich macierze w ukladzie zrodlo-cel (miejsce poczatku podrozy/nadania - miejsce konca
podrézy — przeznaczenia oraz Kierunek — trasa przewozu), a takze dotyczace potaczen oferowanych
przez konkurencyjne gatezie transportu;
1) dane dotyczace wykorzystania obiektow obstugi podréznych oraz punktéw ekspedycyjnych w
transporcie towarowym:;
2) istniejace plany i projekty, ktore wywiera¢ beda wplyw na zastosowanie podjetego projektu;
Zamawiajacy bedzie w miar¢ mozliwosci wspiera¢ Wykonawce w uzyskaniu odpowiednich
informacji zrodtowych dotyczacych ww. zagadnien.

= Analiza rozmieszczenia obiektéw obslugi podréznych oraz punktow
ekspedycyjnych w transporcie towarowym;
Wykonawca dla kazdego z wariantow przedstawi konkretne propozycje: pozostawienia obiektow w
obecnej lokalizacji, zmiang lokalizacji (przesunigcie), ich przebudowe badz likwidacje lub budowe
dodatkowych. Nalezy przy tym uwzgledni¢ opinie organizatorow publicznego transportu zbiorowego,
pozostatych jednostek samorzadu terytorialnego, operatoréw i zarzadcoéw bocznic

= Konstrukcja oferty przewozowej dla kazdego wariantu rewitalizacji w latach
2015, 2020, 2025, 2030, 2035, 2040, 2045 z uwzglednieniem wykorzystania
maksymalnej zdolnosci przepustowej linii dla danej opcji,
Wykonawca w oparciu o analize rynku przewozoéw opracuje dla kazdego wariantu rewitalizacji
szczegotowe zalecenia dotyczace ustug przewozowych w ruchu pasazerskim i towarowym, ktore
obejmuja m. in. ogdlne zalecenia organizacji ruchu, cechy i potoki ruchu, diagramy ruchu dla
docelowej oferty przewozowej w latach 2015, 2020, 2025, 2030, 2035, 2040, 2045 oraz obliczenia i
wykresy potokow ruchu dla danych odcinkow.
Wykonawca przedstawi wstepne wykresy ruchu pociagéow dla docelowej oferty przewozowej w latach
2015, 2020, 2025, 2030, 2035, 2040, 2045.

= Prognozy popytu oraz obciazenia ruchowego dla poszczegélnych wariantow
inwestycyjnych i oferty przewozowe w latach 2015, 2020, 2025, 2030, 2035, 2040,

2045 wraz z analiza wrazliwo$ci na zmiany parametréw oferty przewozowej,
Wykonawca opracuje prognoze popytu na kolejowe przewozy pasazerskie i towarowe dla
poszczegblnych wariantdow z uwzglednieniem przygotowanej wczesniej oferty przewozowej. Dla
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omawianych opcji Wykonawca przedstawi prognoze podziatu miedzygateziowego w latach 2015,
2020, 2025, 2030, 2035, 2040, 2045, prognoze wielkoSci potokéw w transporcie kolejowym w latach
2015, 2020, 2025, 2030, 2035, 2040, 2045, w ktorej ujety bedzie ruch przejety z innych galtezi
transportu, przewozy nowo-wygenerowane w wyniku podniesienia standardow przewozowych,
prognozowane w pociagokilometrach potoki ruchu dla kazdego odcinka linii, szacowany wplyw
potokéw na przepustowos¢ linii. Wykonawca przeprowadzi ponadto analiz¢ wrazliwosci dla
glownych parametrow oferty przewozowe;j.

= Plan eksploatacyjny
Celem zadania opisanego w tym punkcie jest przelozenie prognozowanego obciazenia ruchowego na
zasadnicze wymagania dotyczace parametrow ilosciowych i jakosciowych infrastruktury technicznej
stacji i linii w kluczowych branzach.
W oparciu o czasy przejazdow oraz obliczona przepustowos¢ wynikajaca ze skonstruowanej oferty
przewozowej plan zawiera¢ powinien typowy wzorzec obshugi pociagowe;.
Plan ten postuzy do oszacowania rozmiarow zaprojektowania elementow infrastruktury kolejowej
takich jak: uklad torowy, plan modernizacji stacji, przystankow, urzadzen do obstugi ruchu
pasazerskiego 1 towarowego, sygnalizacja 1 taczno$¢, systemy przesylu danych (informacja
pasazerska, dyspozytura) czy sprzedaz biletow.

= Raport podsumowujacy z Etapu 111
Raport z tego etapu powinien zawierac:

- wnioski z analizy rozmieszczenia obiektow,

- opis zastosowanego do analiz mi¢dzygat¢ziowego modelu ruchu

- planowang oferte przewozowa dla poszczegolnych wariantow w 30-letnim horyzoncie
czasowym z uwzglednieniem poziomu wykorzystania maksymalnej zdolnosci
przepustowej linii dla danego wariantu

- prognozy popytu na zdefiniowane oferty przewozowe dla poszczegoélnych wariantow
w 30-letnim horyzoncie czasowym ze szczegdlnym uwzglednieniem zmian w
podziale migdzygaleziowym, wraz z analiza wrazliwo§ci na zmiany parametrow
oferty przewozowej;

- dane wyjsciowe prognoz w formacie *xIs lub zgodnym w postaci plikow
stanowiacych wsad do analiz ekonomiczno-finansowych

- plan eksploatacyjny

- wnioski z przeprowadzonych analiz ruchowych i przewozowych.

5.4 Etap IV — Analizy techniczne wariantéw rewitalizacji linii z oszacowaniem kosztow

Na podstawie zdefiniowanych w etapie I wariantéw rewitalizacji Wykonawca okresli etapy oraz
harmonogram realizacji. Szczegélny nacisk nalezy potozy¢ na interoperacyjnos¢, standaryzacje
konstrukcji, ulatwienie proceséw utrzymaniowych. W poszczegolnych wariantach winny by¢ zawarte
nastepujace elementy podlegajace modernizacji:

- uklady torowe dla kazdego z rozpatrywanych wariantow modernizacji na szlaku (w
planie, profilu i przekroju poprzecznym) wraz z podtorzem i odwodnieniem
przedstawione na czytelnej mapie,

- stacyjne uktady torowe i torowo-peronowe,

- perony i wiaty peronowe oraz mata architektura,

- dojscia do peronow, eliminacja barier dla 0s6b niepelnosprawnych, zagospodarowanie
terenow przydworcowych,

- modernizacja skrzyzowan drog kolowych z torami,

- analizy oraz propozycje zakresow robot dotyczacych obiektéw inzynieryjnych (m. in.
mosty, wiadukty, przepusty, Sciany oporowe, rampy) — Wymiana, modernizacja,
renowacja, budowa nowego,

- aspekty hydrologiczne,

- urzadzenia sterowania ruchem kolejowym stacyjne i liniowe,

- kontrola ruchu i nadzor,
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- system taczno$ci przewodowej 1 radiowej,
- o$wietlenie stacji, peronow i przejazdow,
- eliminacja wszelkich kolizji w infrastrukturze podziemnej.

= Interoperacyjno$é
W ramach etapu Wykonawca dokona analizy zgodno$ci proponowanych rozwiazan z istniejacymi lub
opracowywanymi przepisami dotyczacymi interoperacyjnosci w tym podstawowo Ustawa o
transporcie kolejowym i Dyrektywa 2008/57/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 17 czerwca
2008 r. w sprawie interoperacyjnosci systemu kolei we Wspolnocie (z pdzniejszymi zmianami) wraz z
rozporzadzeniami i decyzjami KE. Tam, gdzie to konieczne analiza powinna odnosi¢ si¢ do
aktualizowanych Technicznych Specyfikacji Interoperacyjnosci, jesli ich etap opracowania pozwala
na taka analize, w uzgodnieniu z Zamawiajacym.
Koszty wdrozenia interoperacyjnosci zwigzane z poszczegolnymi wariantami inwestycyjnymi zostang
uwzglednione w kosztorysach jako opcjonalne dla danego wariantu.
Analiza ta powinna dodatkowo poda¢ uzasadnienie dla braku zastosowania proponowanych rozwiazan
w zakresie interoperacyjnosci stacji i linii, o ile zachodzi taki przypadek, oraz techniczne,
eksploatacyjne 1 finansowe zalozenia ewentualnych korekt tego stanu w S$redniej i1 dlugiej
perspektywie czasowej. W tym przypadku, Wykonawca bedzie zobowiazany do przygotowania
dokumentéw do wystapienia do prezesa Urzedu Transportu Kolejowego o uzyskanie odstepstwa od
stosowania interoperacyjnosci.
W przypadku zakwalifikowania stacji/linii kolejowej jako interoperacyjnej, Wykonawca przeprowadzi
analize zgodnosci przedsigwzigcia z wymaganiami interoperacyjnosci systemu transportu kolejowego
(TSI) oraz przedstawi plan wdrazania ww. wymagan.
Ponadto, Wykonawca ustali, czy dla analizowanych rozwiazan technicznych proponowane typy
budowli i urzadzen posiadaja wymagane $wiadectwa dopuszczenia do eksploatacji (wydane przez
Prezesa UTK) oraz czy zachodzi konieczno$¢ uzyskania certyfikatow weryfikacji WE, dla sktadnikow
interoperacyjnosci.

= Podloze gruntowe, podtorze oraz odwodnienie,

Wykonawca, w oparciu o do§wiadczenie z podobnych projektow oraz badania podtorza, w miejscach
wystepowania stabego podtorza opracuje informacje geotechniczne oraz koncepcje modernizacji
potorza i podloza gruntowego w celu zwigkszenia no$nosci toru i jego stabilizacji.

W analizie hydrologicznej wykonawca przedstawi charakterystyke obiektow systemu odwodnienia, w
ktorych wystepuja problemy hydrologiczne (wizja lokalna oraz szczegétowy plan dla zobrazowania
przyjetych dziatan modernizacyjnych). Ponadto w analizie dokonane zostanie sprawdzenie systemu
odwodnienia w obrgbie posterunkéw ruchu, przystankéw, a takze identyfikacja poszczegodlnych
schematow odwodnienia wraz z odniesieniem ich do uwarunkowan odwodnienia istniejacego.

= Uklady torowe — geometria linii

Wykonawca przeprowadzi analize techniczna geometrii linii dla prowadzenia pociagéw z zaktadana
predkos$cia, dopuszczalnych maksymalnych naciskow na torze oraz obiektach inzynieryjnych oraz pod
katem wprowadzenia wyzszych predkosci. Ponadto zaproponuje rozwiazania odpowiadajace
parametrom wedtug obowiazujacych przepisow.
Wykonawca przygotuje:

-czytelna mapg ogdlna w odpowiedniej skali,

-plan sytuacyjno-wysokosciowy:

a) dla celow informacyjnych wstepnie zaktualizowany, co najmniej w zakresie
ogo6lnej lokalizacji obiektow statych w obrgbie i bezposrednim sasiedztwie
istniejacego torowiska,

b) z naniesionymi:

v’ projektowanymi osiami toréw szlakowych z oznaczeniem parametrow
tukow,

v schematycznie projektowanymi osiami torow glownych stacyjnych,
podtaczeniem do tordw bocznych 1 innych nie podlegajacych
modernizacji,
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v peronami i doj$ciami do peronow,
v’ skrzyzowaniami z drogami kotowymi,
v schematycznie osiami odwodnien wraz z okre§leniem systemu
odwodnienia,
v’ obiektami inzynieryjnymi,
-profile podtuzne uktadu istniejacego zaktualizowane, co najmniej w zakresie ogolne;j
lokalizacji obiektow staltych w obrgbie torowiska z naniesionymi:
v wstepnie — niweletami torow szlakowych i glownych wraz z parametrami
zatomo6w profilu, pochylen,
peronami,
skrzyzowaniami jednopoziomowymi,
obiektami inzynieryjnymi,
wykresami predkos$ci projektowych,
wykresami Krzywizn poziomych wraz z ich parametrami,
-przekroje poprzeczne z uwzglednieniem wymagan dotyczacych skrajni i tolerancji
utrzymania nawierzchni:
v’ standardowe rozmieszczenie elementdéw infrastruktury szlakowej (m. in.
osie torow, odwodnienie, skarp),
v standardowe rozmieszczenie elementéw infrastruktury stacyjnej.

ANANENENEN

Propozycje nowych rozwigzan geometrii linii nalezy uzgadnia¢ z Zamawiajacym oraz z Zarzadca
infrastruktury kolejowej na biezaco, w celu uniknigcia wykonania zbytecznych dalszych analiz dla
innych branz technicznych.

= Uklady torowe posterunkéw ruchu
Wykonawca w oparciu o wnioski i zatozenia etapu I, Il i Il (m. in. plan eksploatacyjny, prognozy
popytu) przedstawi koncepcje uktaddéw torowych poszczegélnych posterunkow ruchu. Powyzsze
propozycje winny uwzglednia¢ tory gltéwne dodatkowe, miejsca podiaczenia torow bocznych do
torow gtownych oraz rozmieszczenie i dtugos¢ peronéw osobowych. Koncepcje nalezy przedstawi¢ w
formie schematow narysowanych na planach sytuacyjno-wysokos$ciowych dla celéw informacyjnych z
uwzglednieniem danych uzyskanych w ramach wizji w terenie.

Propozycje nowych ukladéw torowych nalezy uzgadnia¢ z Zamawiajacym oraz z Zarzadca
infrastruktury kolejowej na biezaco, w celu uniknigcia wykonania zbytecznych dalszych analiz dla
innych branz technicznych.

= Nawierzchnia

Elementy torowe nalezy zaprojektowa¢ zgodnie z obowiazujacymi polskimi standardami, normami
oraz przepisami.

Dla wariantu 1 zaklada si¢ nawierzchnig typu S49, podktady drewniane i betonowe, przymocowanie
szyn do podktadow sprezyste, podsypke ttuczniowa, tor klasyczny bezstykowy.

Dla wariantu 2 zaktada si¢ nawierzchnie typu S49, podktady drewniane i betonowe, przymocowanie
szyn do podktadow spregzyste, podsypke thuczniowa, tor klasyczny bezstykowy.

Dla wariantu 3 zaktada sie¢ nawierzchnie typu S60, podkiady betonowe, przymocowanie szyn do
podktadow sprezyste, podsypke thuczniowa, tor klasyczny bezstykowy.

Wykonawca moze zarekomendowaé Zamawiajacemu przyjecie innych rozwigzan w zakresie
nawierzchni czy podtorza.

»  Przejazdy kolejowe
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Wykonawca zaproponuje, w oparciu o potoki ruchu, gestos¢ zaludnienia, uktad drég lokalnych oraz
wplyw na przepustowos¢ linii, wytyczne do opracowania priorytetow dziatan w zakresie modernizacji
przejazdoéw kolejowych (przejazdy planowane do likwidacji, przejazdy planowane do modernizacji
wraz ze szczegotami modernizacji). Wykonawca przeprowadzi analize uktadu drog lokalnych oraz
uzgodnienia z wlasciwymi organami, a takze zaproponuje prace (remont danej drogi czy budowe drog
rownolegltych) w celu eliminacji niezasadnych przejazdéow. Wykonawca okresli, czy wystepuje
konieczno$¢ budowy skrzyzowan dwupoziomowych. W przypadku takiego wymogu Wykonawca
okresli rozwigzania oraz koszty dotyczace budowy bezkolizyjnego skrzyzowania drogi kotowej z

SZynowa.

= QObiekty inZynieryjne
Wykonawca przeprowadzi analiz¢ wraz z wizja lokalna, pomiarami oraz badaniami stanu
technicznego istniejacych obiektow, a takze okresli niezbgdny zakres prac i szacunkowy koszt dla
przystosowania obiektow do przewidzianych parametrow eksploatacyjnych.

= Perony i wiaty peronowe oraz mala architektura,

Wykonawca, w oparciu o planowane potoki podréznych oraz stosowany i planowany do eksploatacji
tabor okresli podstawowe parametry peronow (dlugos¢, wysokos¢ itp.) oraz ich wyposazenie (np.
wiaty peronowe itp.). Ponadto przedstawi niezbedny zakres prac do przystosowania peronéow i dojs¢
dla 0s6b niepelnosprawnych.

W zakresie obiektow zwiazanych z prowadzeniem i obstuga ruchu kolejowego Wykonawca okresli
obiekty do pozostawienia i modernizacji, ktora uwzglednia¢ bedzie zabudowe docelowych urzadzen
sterowania ruchem. Ponadto Wykonawca przedstawi propozycje zagospodarowania terendw
przydworcowych m. in. o budowg parkingéw Park&Ride oraz Bike&Ride.

* Kontrola ruchu i nadzér
W oparciu o plan eksploatacyjny Wykonawca winien sprecyzowa¢ oczekiwana wydajnosé systemu
kontroli ruchu w odniesieniu do przepustowosci linii, biorac takze pod uwage etapowanie budowy
systemu. Rozwazy¢ nalezy pod wzgledem ekonomicznym i technicznym rézne dostgpne systemy.

= System sygnalizacji
Wykonawca zdefiniuje struktur¢ oraz konieczng przepustowo$¢ systemu sygnalizacji, ktora
odpowiada¢ bedzie wymaganiom eksploatacyjnym i technicznym modernizowanej linii, dla
wymienionych nizej urzadzen:
- stacyjnych,
- liniowych,
- zabezpieczenia ruchu na przejazdach kolejowych,
- kontroli prowadzenia pociagow.
W analizie winny by¢ uwzglednione podstawowe zalozenia dotyczace:
- drogi hamowania dla pociagdw towarowych i pasazerskich,
- maksymalnej dopuszczalnej predkosci i ewentualnym ograniczeniom
na linii,
- charakterystyki i planu eksploatacji linii uwzglgdniajacych ushug
przewozowych po rewitalizacji,
- wymagan bezpieczenstwa oraz utrzymania.
Przygotowana analiza odwotywac si¢ powinna do stosowanych procedur weryfikacji i oceny systemu
oraz jego certyfikacji.

= Elektroenergetyka
Wykonawca przedstawi zakres modernizacji, ktora dotyczy¢ bedzie:
- zasilania urzadzen sterowania ruchem kolejowym: urzadzen
stacyjnych, urzadzen przejazdowych i innych;
- os$wietlenia terenéow (perony, przejazdy — rodzaj stupdéw, opraw i
zrodet $wiatla) z uwzglednieniem systemu zdalnego sterowania lub
dopuszczenie monitoringu.
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= System lacznoS$ci

Studium powinno zawiera¢ koncepcje struktury systemu tacznosci oraz okreSlenie wstepnych
parametréw jego komponentow w celu zapewnienia bezpiecznego i wydajnego $§wiadczenia ustug
przewozowych. Szczegdlna uwage nalezy zwrdci¢ na eliminacje wszystkich kolizji z innymi liniami
telekomunikacyjnymi. Ponadto na uwadze nalezy mie¢ zgodno$¢ systemu z rozwiazaniami
stosowanymi na innych liniach kolejowych, polaczenia z innymi istniejacymi urzadzeniami tacznosci i
przesytu danych (lacza swiattowodowe) czy innymi stuzbami np. ratunkowymi. Opracowany system
winien okresla¢ wymagania dla systemu zdalnego sterowania urzadzeniami sygnalizacji i przesylu
danych dla systemu kontroli ruchu pociagow, systemu telewizji uzytkowej, stosowanych systemow
ewidencji pracy eksploatacyjnej czy systemu zdalhego sterowania w zakresie zasilania.

= Bezpieczenstwo
W analizie przedstawi¢ nalezy zastosowanie odpowiednich urzadzen czy instalacji zapewniajacych
bezpieczenstwo, m. in. instalacji sygnalizacji pozaru, wlamania, systemu gaszenia pozaru w obiektach
Z urzadzeniami srk, nie powodujacego ich uszkodzenia, urzadzen telewizji przemystowej na stacjach
lub przejazdach kolejowych.

= Koszty projektu

Wykonawca przeprowadzi analiz¢ kosztéw jednostkowych dla kazdej pozycji zakresu modernizacji.
Kalkulacja powinna uwzgledniaé podstawowe elementy kosztow (roboty, materialy, narzut, zysk,
narzedzia itp.) opracowanych m. in. na podstawie do§wiadczen Wykonawcy w podobnych projektach.
Zestawienie kosztow powinno by¢ opracowane na podstawie najbardziej aktualnych i wiarygodnych
danych. Nastgpnie dla kazdego wariantu modernizacji Wykonawca oszacuje wszystkie koszty,
zardbwno poczatkowe (naktady inwestycyjne — koszt modernizacji infrastruktury, obiektow
inzynieryjnych), dalszego utrzymania, eksploatacji oraz dalszych prac modernizacyjnych w calym
cyklu zycia projektu. W przypadku eksploatacji i utrzymania Wykonawca przedstawi propozycje
zmian, ktore przyczyni¢ si¢ moga do usprawnienia przewozow oraz ograniczenia wydatkowanych
srodkdw poprzez uproszczenie rozwigzan czy zastosowania rozwigzan wymagajacych mniejszej
obstugi ludzkiej. Przyjete rozwiazania zapewnia¢ musza bezpieczna 1 efektywna kosztowo
eksploatacj¢ catego systemu oraz odpowiadaé¢ stosowanym standardom.

Wykonawca dla kazdej z opcji przygotuje wpltyw zaproponowanych rozwigzan (geometria toru,
zasilanie, urzadzenia sterowania ruchem, obiekty inzynieryjne, tabor, urzadzenia laczno$ci) na
polityka utrzymania linii w okresie zycia projektu.

= Raport podsumowujacy z etapu IV

Wykonawca przedstawi charakterystyke stanu po modernizacji poszczegélnych odcinkéw linii z
podziatem na poszczegodlne branze, a takze opis eksploatowanego i planowanego do wprowadzenia
taboru wraz z odpowiednim omowieniem i analiza. Raporty branzowe obejmuja nastepujace
dziedziny:

- podtorze z odwodnieniem,

- nawierzchnig¢ kolejowa,

- obiekty inzynieryjne,

- przejazdy kolejowe,

- obiekty kubaturowe i mata architekture,

- energetyke,

- urzadzenia sterowania ruchem,

- telekomunikacje,

- tabor.
Wykonawca zaprezentuje koszty inwestycji w poszczegdlnych wariantach.

5.5 Etap V — Analiza srodowiskowa

Analiza $rodowiskowa ma na celu identyfikacje, inwentaryzacj¢ oraz waloryzacje elementow
srodowiska w obszarze planowanego przedsigwzigcia. Powyzsza analizg nalezy przeprowadzi¢ dla
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kazdego wariantu modernizacji, zarowno pod wzgledem technologicznym i eksploatacyjnym. Analiza
winna uwzglednia¢ wszystkie etapy zycia projektu: prowadzenia prac budowlanych czy eksploatacji.
Wykonawca w ramach analizy srodowiskowe;:

» scharakteryzuje stan $rodowiska w obszarze realizacji przedsigwzigcia wraz z
rozpoznaniem gtownych problemow srodowiskowych,

= przedstawi wplyw na $rodowisko istniejacych odcinkow linii oraz kazdego wariantu
modernizacji,

= wyszczegdlni obszary chronione z okre§leniem wptywu inwestycji na te obszary ( w
przypadku obszarow Natura 2000 nalezy okresli¢ gatunki i siedliska priorytetowe).

* Ponadto w analizie $§rodowiskowej powinny by¢ zawarte mapy inwestycji na tle
obszar6w  chronionych, analizy miejscowych plandéw  zagospodarowania
przestrzennego pod katem rozwoju budownictwa mieszkaniowego, stref
przemystowych, komunikacyjnych i ustugowych, a takze metody ograniczenia
negatywnych skutkow przedsigwzigcia na etapie budowy 1 eksploatacji oraz
charakterystyke s$rodkéw minimalizujacych negatywny wplyw inwestycji na
srodowisko.

Wykonawca przeprowadzi analize wielokryterialng oceny $rodowiska, ktora pozwoli — wybraé
najkorzystniejszy wariant modernizacji pod wzgledem srodowiskowym.

Wykonawca przedstawi zalecenia $rodowiskowe dla dalszych etapéw przygotowania
Przedsiewziecia, jak rowniez dokona wstepnego szacowania kosztéw ochrony srodowiska

= Raport podsumowujacy z etapu V
Podsumowanie z omawianego etapu zawiera¢ bedzie wyniki przeprowadzonych prac wraz z
opracowaniem dotyczacym oszacowania kosztow ograniczenia niekorzystnego wptywu na srodowisko
dla poszczegdlnych wariantow modernizacji.

Wykonawca przedstawi w raporcie rekomendowany wariant najkorzystniejszy pod wzgledem
oddzialywania na srodowisko.

5.6 Etap VI — Analizy kosztow i korzySci

=  Analiza ekonomiczna;
Analize ekonomiczna nalezy przeprowadzi¢ zgodnie z obowigzujacymi standardami i wytycznymi
miedzynarodowymi, krajowymi i regionalnymi dla projektow finansowanych z funduszy
Europejskich, w szczegdlnosci: Niebieska Ksigga dla projektow kolejowych — Analiza kosztow i
korzysci projektow inwestycyjnych w sektorze transportu. Metodologia opracowania studium
wykonalno$ci — analiza ekonomiczno-finansowa.

Celem analizy ekonomicznej jest przeanalizowanie wptywu przedsigwzigcia z punktu widzenia
spolecznosci bedacej beneficjentem tej inwestycji. Istotne jest okreslenie efektywnosci inwestycji z
uwzglednieniem aspektu spotecznego i ekologicznego.

Dla kazdego wariantu nalezy dokona¢ analizy plynacych z niej kosztow i korzysci wewnetrznych i
zewngtrznych generowanych przez inwestycje, m. in. koszty czasu podrozy, eksploatacji pojazdow,
wypadkow i ofiar, zanieczyszczenia powietrza, hatasu.

Wykonawca dokona korekty przeptywow pienigznych ustalonych w ramach analizy finansowej o
efekty fiskalne, rachunku kosztow i korzysci ekonomicznych, czyli identyfikacji i prognozowania
skutkow poszczegodlnych wariantow, a takze okresli ekonomiczne wskazniki efektywnosci projektu:
ENPV(ekonomiczna biezaca warto$¢ projektu), ERR (ekonomiczna wewngtrzna stopa zwrotu) oraz
B/C (wskaznik korzysci-koszty).

Wykonawca opracuje raport z danego etapu, w ktorym przedstawi oraz zinterpretuje otrzymane
wyniki, a takze zarekomenduje wariant rewitalizacji pod wzgledem ekonomicznym.
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= Analiza finansowa (w tym analiza trwaloS$ci finansowej);
Analiz¢ finansowa nalezy przeprowadzi¢ zgodnie z obowiazujacymi standardami i wytycznymi
mig¢dzynarodowymi, krajowymi i regionalnymi dla projektow finansowanych z funduszy Unii
Europejskiej, w szczegdlnosci: Niebieska Ksigga dla projektow kolejowych — Analiza kosztow i
korzysci projektow inwestycyjnych w sektorze transportu, Metodologia opracowania studium
wykonalno$ci — analiza ekonomiczno-finansowa.

Przedmiotem analizy finansowej jest ocena efektywnosci poszczegdlnych wariantdow modernizacji w
oparciu o prognozowane przeptywy pieni¢zne w celu wyboru optymalnego rozwiazania.

Dla kazdego zdefiniowanego wariantu nalezy ustalenie wszystkich przeplywow pienigznych
(przychody, koszty utrzymania i eksploatacji).

Dla kazdego z wariantow inwestycyjnych nalezy oceni¢ rentowno$¢ projektu poprzez obliczenie
wskaznikéw efektywnosci finansowej, zaréwno dla calej inwestycji, jak i kapitalu krajowego —
FNPV/C, FRR/C i BCR/C oraz FNPV/K, FRR/K i BCR/K.

W analizie finansowej winno by¢ zawarte ponadto sprawdzenie trwalosci finansowej projektu, celem
wykazania zdolno$ci do ponoszenia wszystkich wydatkéw finansowych niezbednych do utrzymania
infrastruktury kolejowej w okresie eksploatacji projektu, w stanie zapewniajacym utrzymanie
zatozonego standardu i parametrow technicznych.

W ramach zadania nalezy rowniez obliczy¢ wskaznik dofinansowania — ustali¢ warto$¢ kosztow
kwalifikowanych inwestycji oraz wysoko$¢ grantu z funduszy europejskich.

Wykonawca opracuje raport z danego etapu, w ktorym przedstawi oraz zinterpretuje otrzymane
wyniki, a takze zarekomenduje optymalny wariant rewitalizacji pod wzgledem finansowym.

=  Analiza wrazliwoSci i ryzyka;
Wykonawca przeprowadzi analize¢ wrazliwosci i ryzyka, w ktérej oceniony zostanie wpltyw
wskaznikéw analizy ekonomicznej i finansowej na zmiany kluczowych zatozen projektu.

Ponadto nalezy zidentyfikowa¢ i oméwi¢ rozne czynniki oraz uzasadni¢, ktore z nich sa istotne, a
takze przeliczy¢ model uwzgledniajac poszczegdlne scenariusze makroekonomiczne: pesymistyczny i

podstawowy.

= Raport podsumowujacy z etapu VI
W raporcie przedstawione zostana wyniki przeprowadzonych analiz ekonomicznych i finansowych
wraz z wnioskami i podsumowaniem

5.7 Etap VIl —Wielokryterialna analiza poréwnawcza wariantéw inwestycyjnych oraz wybér
najkorzystniejszego wariantu

Wykonawca przeprowadzi wielokryterialna analiz¢ porownawcza rozpatrywanych wariantow

rewitalizacji linii nr 229. Celem powyzszej analizy jest porOwnanie czasOw przejazdu,

przewidywanych potokéw podroznych oraz ponoszonych kosztow. Wykonawca wskaze i uzasadni

kryteria jakie uzyje w analizie.

Wykonawca wskaze hierarchizacje wariantow.

5.8 Etap VIII — Szczegolowy opis rekomendowanego wariantu rewitalizacji

Wykonawca, w oparciu o przeprowadzone wczesniej analizy: ekonomiczna, finansowa oraz
srodowiskowa, zarekomenduje najkorzystniejszy wariant rewitalizacji oraz dokona szczegoétowego
jego przedstawienia i opisu.
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Realizacja dalszych etapow uzalezniona jest od zatwierdzenia przez Zamawiajqcego ostatecznego
wariantu modernizacji.

5.9 Etap IX — Decyzja o Srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacj¢ przedsi¢gwziecia
(dla wybranego odcinka przewidzianego do rewitalizacji)

Wykonawca opracuje, zgodnie z zapisami art. 3 ust. 1 pkt 5 Ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008r. o

udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska

oraz 0 ocenach oddzialywania na Srodowisko (tekst jednolity Dz.U. 2013 poz. 1235), kartg

informacyjna przedsigwzigcia (KIP) i wraz z innymi wymaganymi materiatami ztozy w celu wydania

decyzji srodowiskowe;j.

Kartg informacyjna przedsigwzigcia Wykonawca zobowiazany jest ztozy¢ w terminie umozliwiajacym

podjecie odpowiednich dziatan w przypadku stwierdzenia przez organ administracyjny koniecznosci

przeprowadzenia oceny oddziatywania na $rodowisko (OOS). Projekt wniosku wraz z odpowiednimi

zatacznikami Wykonawca winien uzgodni¢ z Zamawiajacym.

Wykonawca, po ztozeniu wniosku o wydanie decyzji srodowiskowej, zobowiazany jest nadzorowac

przebieg postgpowania i przekazywa¢ Zamawiajacemu wszelkie niezbgdne informacje. W przypadku

koniecznosci dokonania poprawek w przedmiotowym wniosku Wykonawca podejmie stosowne

dzialania w celu uzupetnienia dokumentac;ji.

W sytuacji nalozenia przez organ administracji obowiazku przeprowadzenia OOS Wykonawca

sporzadzi raport o oddzialywaniu przedsigwzigcia na s$rodowisko zgodnie z obowiazujacymi

przepisami oraz zaleceniami stosownych instytucji.

Do czasu uzyskania prawomocnej decyzji Wykonawca przekaze Zamawiajacemu wszystkie

uzgodnienia, opinie czy postanowienia dotyczace realizacji projektu.

Zatwierdzenie przez Zamawiajacego realizacji tego etapu nastapi po przekazaniu przez
Wykonawce oryginalu postanowienia okreSlajacego zakres raportu badz decyzji o braku
potrzeby przeprowadzenia oceny oddzialywania na Srodowisko.

Dla prawidtowego przygotowania raportu o oddziatywaniu przedsiewziecia Wykonawca przeprowadzi
badania terenowe, na podstawie ktorych dokona inwentaryzacji oraz waloryzacji przyrodniczej.
Inwentaryzacja przyrodnicza ma na celu okreslenie miejsc wystgpowania chronionych gatunkow
zwierzat, roslin oraz siedlisk przyrodniczych. Rozpoznaniem winny zosta¢ objgte tereny nie tylko
wzdhuz linii kolejowej ale rowniez w jej sasiedztwie, tak by okreslic ewentualny negatywny wplyw
inwestycji na dane obszary. W dalszym kroku Wykonawca dokona waloryzacji przyrodniczej, czyli
przyporzadkowania poszczegdlnym fragmentom badanego obszaru rdéznych kategorii w zaleznosci od
warto$ci przyrodniczej. Rezultaty powyzszych dziatan Wykonawca przedstawi w formie tabelarycznej
oraz na odpowiednich mapach, zdjeciach, wykresach itp.

Wykonawca przeprowadzi inwentaryzacje terenow, w okolicach linii kolejowych, prawnie
chronionych przed hatasem na podstawie odpowiednich uregulowan lub stanu rzeczywistej zabudowy
oraz opracuje ich zestawienie na tle modernizowanych linii kolejowych (czg§¢ tabelaryczna, mapy,
opisy, wykresy, zdjgcia itp.).

Do zadan wykonawcy nalezy rowniez scharakteryzowanie istniejacych w sasiedztwie lub
bezposrednim zasiegu linii kolejowej zabytkéw chronionych na podstawie Ustawy z dnia 23 lipca
2003r. o ochronie zabytkow i opiece nad zabytkami (tekst jednolity Dz. U. 2014 poz. 1446) oraz
przedstawienie opracowanych danych na tle przedmiotowych linii kolejowych (czg§¢ tabelaryczna,
mapy, opisy, zdjecia).

W razie ustalenia nieopisanych elementow, ktore moga wywieraé wpltyw na wybor danego wariantu
modernizacji Wykonawca winien je opisac i uja¢ w dokumentacji tego zadania.

W oparciu o przeprowadzone badania i analize $rodowiskowa Wykonawca sporzadzi raport o
oddziatywaniu przedsigwzigcia na Srodowisko, zgodnie =z uzyskanymi wytycznymi oraz
obowiazujacymi przepisami, w szczegolnosci art. 66 Ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008r. o
udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska
oraz o ocenach oddzialywania na srodowisko (tekst jednolity Dz.U. 2013 poz. 1235).
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W raporcie nalezy m. in. uwzgledni¢ opis planowanego przedsigwzigcia, charakterystyke elementow
przyrodniczych objetych zakresem oddzialywania inwestycji, opis przewidywanych dziatan majacych
na celu zapobieganie, ograniczenie lub kompensacj¢ przyrodnicza negatywnych oddziatywan na
srodowisko. Ponadto nalezy szczegdlowo opisa¢ wpltyw analizowanych wariantéw na srodowisko oraz
uzasadnienie proponowanej opcji modernizacji. Wielko§¢ oddziatywania inwestycji na Srodowisko
powinna obejmowaé poréwnanie warto$ci ekonomicznych przypisanych do stanu poczatkowego, ze
stanem koncowym lub przewidywanym stanem po zastosowaniu poszczegdlnych wariantow
modernizacji.

Przed zlozeniem wniosku o wydanie decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach Wykonawca
przekaze Zamawiajacemu opracowany raport celem zaopiniowania oraz zatwierdzenia.

Wykonawca, po ztozeniu wniosku o wydanie decyzji srodowiskowej, zobowiazany jest nadzorowac
przebieg postgpowania i przekaza¢ Zamawiajacemu wszelkie niezbedne informacje. W przypadku
koniecznosci dokonania poprawek w przedmiotowym wniosku Wykonawca podejmie stosowne
dzialania w celu uzupehienia dokumentacji. Wykonawca przekaze Zamawiajacemu wszystkie
uzgodnienia, opinie czy postanowienia dotyczace realizacji projektu.

Wykonawca przygotuje niezbedne materialy, prezentacje oraz bedzie uczestniczyt w spotkaniach
dotyczacych konsultacji spotecznych projektu, takze w przypadku debat uzupetniajacych konsultacje
prowadzone z urzedu.

5.10 Etap X - Decyzja o ustaleniu lokalizacji inwestycji celu publicznego (dla wybranego
odcinka przewidzianego do rewitalizacji)

Wykonawca ustali, czy potrzebne jest uzyskanie decyzji lokalizacyjnej.

W przypadku konieczno$ci uzyskania takiej decyzji, podstawa do przygotowania wniosku o wydanie

decyzji lokalizacyjnej bedzie wybrany przez Zamawiajacego wariant modernizacji z uwzglednieniem

uzyskanej decyzji srodowiskowe;j.

Wykonawca przygotuje wniosek o wydanie decyzji o ustaleniu lokalizacji inwestycji celu publicznego

wraz z wymaganymi zatacznikami, zgodnie z Ustawq z dnia 27 marca 2003r. o planowaniu i

zagospodarowaniu przestrzennym (Dz. U. 2003 nr 80 poz. 717 tekst jednolity).

Spodziewanym efektem tego zadania bgdzie uzyskanie prawomocnych decyzji o ustaleniu lokalizacji

inwestycji celu publicznego.

511 Etap Xl — Uszczegolowienie analiz dla wybranego wariantu rewitalizacji

= Harmonogram budowy oraz etapowanie inwestycji,
Stworzenie szczegétowego harmonogramu prac rewitalizacyjnych jest istotne pod katem zarzadzania
realizacja inwestycji, zarowno w aspekcie technicznym, jak i kosztowym.

Wykonawca, majac na uwadze m. in. organizacje ruchu kolejowego, zaproponuje w uzgodnieniu z
Zamawiajacym podziat za zadania realizacyjne. Ponadto opracuje harmonogram wykonania
poszczegdlnych zadan oraz harmonogram rzeczowo-finansowy przedsigwzigcia. Przygotowany

roor .

oszacowanie ryzyka zwigzanego z zalozonymi terminami realizacji.

= Aktualizacja analiz technicznych,
Na podstawie uzyskanej decyzji oraz zgodnie z uwagami Zamawiajacego przedstawionymi na etapie
akceptacji wariantu najkorzystniejszego, Wykonawca dokona niezbgdnych uzupetlnien oraz
aktualizacji wszelkich analiz technicznych dla wybranego wariantu modernizacji.

= Uszczegolowienie analizy finansowo-ekonomicznej — plan finansowy projektu,
Wykonawca zaktualizuje wykonane we wczeSniejszym etapie analizy finansowo-ekonomiczne majac
na uwadze podzial inwestycji na poszczegdlne zadania realizacyjne oraz uzyskane decyzje
(srodowiskowa czy lokalizacyjng). Ostateczny ksztalt omawianej analizy winien by¢ spojny z
efektami kalkulacji kosztowych dla poszczegodlnych branz projektu.
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= QOpracowanie zalozen projektowych jako bazy do Programu Funkcjonalno-
Uzytkowego,

Wykonawca przygotuje zatozenia do opracowania proponowanych prac modernizacyjnych — stacje,
przystanki, szlak, przejazdy kolejowe, perony oraz pozostate elementy infrastruktury kolejowej, tak by
stanowily one zatacznik do Programu Funkcjonalno-Uzytkowego i umozliwialy m. in. przygotowanie
wlasciwej wyceny na etapie sporzadzania oferty dla wykonania rewitalizacji odcinka linii kolejowej nr
229 Kartuzy — Le¢bork na odcinku od km 41,600 (koniec peronu na stacji Kartuzy) do km 100,427
(poczatek stacji Lebork)

= Raport podsumowujacy z etapu XI,
Wykonawca przedstawi Raport obejmujacy opis techniczny wybranego wariantu, analize
ekonomiczno-finansowa, oddzialywanie inwestycji na $rodowisko, harmonogram realizacji oraz
organizacje ruchu kolejowego w trakcie wykonywania prac.

Wykonawca przygotuje ponadto prezentacje multimedialna, w ktérej zawarte zostang podstawowe
informacje dotyczace wybranego wariantu modernizacji.

512 Etap XII - Opracowanie materialéw przetargowych (Programu Funkcjonalno-
Uzytkowego) w celu wylonienia wykonawcy na wykonanie robét budowlanych w formie
»zaprojektuj i wybuduj” (dla wybranego wariantu i odcinka przewidzianego do
rewitalizacji)

Wykonawca przygotuje dokumentacj¢ przetargowa zgodnie z procedurami wynikajacymi z Ustawy z

dnia 29 stycznia 2004r. Prawo zaméwien publicznych (tekst jedn. Dz.U. 2013 poz. 907) oraz aktami

wykonawczymi.

Dokumentacja ta winna spetnia¢ wymagania Zamawiajacego, w tym sklada¢ si¢ z nastgpujacych
czeSci:
- Program Funkcjonalno-Uzytkowy

Wykonawca przygotuje Program Funkcjonalno-Uzytkowy na opracowanie dokumentacji projektowe;
oraz wykonanie robot, zgodnie z Rozporzqdzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 2 wrzesnia 2004r. w
sprawie szczegolowego zakresu i formy dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznych
wykonania i odbioru robot budowlanych oraz programu funkcjonalno-uzytkowego (Dz. U. 2008 nr
202 poz. 2072 z pozn. zm.).

- Opracowanie rozbicia ceny ofertowej
Celem sporzadzenia rozbicia ceny ofertowej jest wykazanie liczby wszystkich prac i robot, jakie maja
zosta¢ wykonane dla efektownego i doktadnego przygotowania oferty.
Wszystkie prace winny by¢ dostatecznie szczegotowo podzielone w zakresie ceny, rodzaju prac oraz
robot o tym samym charakterze wykonywanych w odmiennych lokalizacjach czy warunkach.

Okreslenie ceny globalne winny pokrywa¢ wszystkie ustugi/roboty/dostawy bedace przedmiotem
umowy. Ponadto powinny by¢ wyliczone zgodnie z rozbiciem ceny ofertowej dla kazdej pozycji
zawartej w rozbiciu. Cena laczna powinna zosta¢ wyliczona przez dodanie r6znych cen globalnych.

- OKreslenie wartosci zamowienia
Wykonawca, w oparciu 0 rozbicie ceny ofertowej dla calego zakresu przygotuje petna wersjg
szacunku kosztow prac i1 robot, zgodnie z Rozporzqdzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 18 maja
2004r. w sprawie okreslenia metod i podstaw sporzqdzania kosztorysu inwestorskiego, obliczania
planowanych kosztow prac projektowych oraz planowanych kosztow robot budowlanych okreslonych
w programie funkcjonalno-uzytkowym (Dz. U. 2004 nr 130 poz. 1389).

Ponadto Wykonawca zobowiazany jest do wspotpracy z Zamawiajacym przy udzielaniu odpowiedzi

na pytania oferentow w postgpowaniu przetargowym na wybor wykonawcy dokumentacji projektowe;j
oraz wykonania robot.
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Wykonawca moze zosta¢ poproszony o przygotowanie innych materiatdw (prezentacji) zwiazanych z
realizacjq projektu.

6. HARMONOGRAM REALIZACJI

Projekt nalezy wykona¢ w terminie do 30.04.2016 r, z uwzglgdnieniem ponizszych terminow
zakonczenia poszczegdlnych etapow realizacji.

Data
Etap zakonczenia
etapu
Etap | — Charakterystyka projektu, analizy spoteczno-gospodarcze, analiza rynku ustug | 30.04.2015
transportowych
Etap Il — Analiza stanu istniejacego infrastruktury kolejowej 31.05.2015
Etap 111 — Analizy marketingowe i ruchowe wariantéw inwestycyjnych 30.06.2015
Etap IV — Analizy techniczne wariantow rewitalizacji linii z oszacowaniem kosztow 31.07.2015
Etap V — Analiza srodowiskowa 31.08.2015
Etap VI — Analizy kosztow i korzysci 30.09.2015
Etap VII — Wielokryterialna analiza poréwnawcza wariantow inwestycyjnych oraz wybor | 30.09.2015
najkorzystniejszego wariantu
Etap VIII — Szczegdtowy opis rekomendowanego wariantu rewitalizacji 31.10.2015
Etap IX - Decyzja o S$rodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje|31.12.2015
przedsigwzigcia (dla wybranego odcinka przewidzianego do rewitalizacji)
Etap X — Decyzja o ustaleniu lokalizacji inwestycji celu publicznego (dla wybranego | 29.02.2016
odcinka przewidzianego do rewitalizacji)
Etap XI — Uszczegotowienie analiz dla wybranego wariantu rewitalizacji 31.03.2016
Etap XII - Opracowanie materiatlow przetargowych (Programu Funkcjonalno-|30.04.2016
Uzytkowego) w celu wytonienia wykonawcy na wykonanie robot budowlanych w formie
»zaprojektuj i wybuduj” (dla wybranego wariantu i odcinka przewidzianego do
rewitalizacji)

7. MONITOROWANIE REALIZACJI PROJEKTU
W trakcie realizacji projektu Wykonawca zobowiazany jest do prezentowania, w cyklu miesigcznym,
materiatlow o postepie prac. Informacjg te uwzglednia¢ beda w szczegdlnosci:
- postgp prac w poszczegdlnych zadaniach oraz planowany termin ich zakonczenia,
- streszczenie prac dotyczace zrealizowanych w ustalonym okresie sprawozdawczym
poszczegdlnych zadan,
- powstate oraz przewidywane op6znienia wraz z okresleniem ich przyczyny,
- zestawienie dokonanych z Zamawiajacym uzgodnien w zakresie proponowanych
rozwiazan.
Doktadna forma w/w materialdow okreslona zostanie na etapie roboczych ustalen wstgpnych.
Wykonawca zobowiazany jest do udostgpniania Zamawiajacemu wszystkich materiatlow, ktore moga
poméc w okres§leniu postgpu prac, opisa¢ zaistniate badz przewidywane ryzyko, a takze podjaé
odpowiednie dzialania majace na celu jego eliminacjg.

8. KOSZT OPRACOWANIA STUDIUM WYKONALNOSCI
Wykonawca wyceni kazdy z poszczegolnych etapow.

Zamawiajacy dopuszcza mozliwos¢ zakonczenia realizacji studium wykonalno$ci po etapie VIIL
Wykonanie kolejnych etapoéw (IX-XII) uzaleznione bedzie od ostatecznej decyzji ws. rewitalizacji
omawianych odcinka linii kolejowej podjgtej po zapoznaniu si¢ z opisem dotyczacym
rekomendowanego wariantu rewitalizacji.

SUE.271.2.2015



